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La aviacién civil produce impactos sobre el ambiente debido a las emisiones de los motores
aeronauticos, con contaminacion acustica, particulas, gases, contribuyendo al cambio
climatico’ ? y el oscurecimiento global.’ A pesar de las reducciones en las emisiones de
automdviles y a mas eficientes en consumo de combustible y menos contaminantes motores
de turbofin vy turboprop, el rdpido crecimiento del trafico aéreo en recientes afios
contribuyedo al incremento en la total contaminacion atribuible a la aviacion. En la UE, las
emisiones de gas de invernadero de la aviacién se incrementd en un 87% entre 1990 y 2006.°
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Existe un debate en principio para posibles impuestos a los viajes aéreos y la inclusién de la
aviacién en los esquemas de comercio de derechos de emisién, con la visién de asegurar que el
total de costos externos de la aviacién civil sean tomados en cuenta.®

“Los datos ofrecidos por diferentes instituciones llaman la atencién sobre el gran aumento de
vuelos y las consecuencias negativas para el medio ambiente.

Segun la Agencia Europea del Medio Ambiente, las emisiones contaminantes de la aviacién
han crecido un 85% hasta 2004 (y posteriormente, todavia més). El Panel Internacional de
Expertos en Cambio Climdtico (IPPC) estima que el sector aéreo podria ser causante del 15%
de las emisiones mundiales de gases de efecto invernadero a finales de siglo. Segun otras
fuentes, como el movimiento Airport Watch, en el que participan algunas de las principales
organizaciones ecologistas, el impacto en el clima podria ser atin mayor, al considerar que en
2030 podrian ser causantes de una cuarta parte de la contaminacién atmosférica”.

“Mientras la principal emision de gas invernadero de aeronaves es el €02, agregando otras
emisiones incluyendo éxido nitrico y diéxido de nitrégeno (ambos son 6xidos de nitrégeno o
NOx), vapor de agua y particulas sélidas en suspensién ( de hollin y sulfatos), 6xido de azufre,
monoxido de carbono (que se une con el oxigeno y resulta en CO2 inmediatamente después
de su liberacién), combustiones incompletas hidrocarburos, teatraetilo de plomo y radicales
como hidroxilos....”

Segun el ingeniero aerondutico Ignacio Ferrero, miembro del Colegio Oficial de Ingenieros
Aeronauticos de Espaiia, la Union Europea establece unos limites en las emisiones de estos
gases de efecto invernadero que, segin Ferrero, "siempre son respetados™ aunque el aumento
exponencial de los vuelos aéreos, fomentade por la aparicion de las compafiias de bajo coste,

hace que el sector de la aviacion contribuya cada vez mas a la mala calidad del aire.

Los aviones son "muy contaminantes”, segun el experto de energia y cambio climatico de
WWF/Adena Heikki Willstedt, y ademas de contribuir al efecto invernadero, "empeoran la

calidad del aire”, sobre todo en las zonas donde se ubican los aeropuertos. De hecho, las
emisiones contaminantes emitidas por cada pasajero en un vuelo transcontinental equivalen a

las generadas para calentar una vivienda unifamiliar durante todo un afio.
Un sector fuera de control

“Es importante que se contabilicen las emisiones producidas por la aviacion”, asegura
Willstedt, quien observé que los aviones han quedado fuera del protocolo de Kioto y del
mercado de emisiones, lo que ha provocado “un descontrol” de este sector gue aporta una

gran proporcion de los gases de efecto invernadero registrados en Espafa.

Fuentes:
Impacto ambiental aviacion Wikipedia
Noticias prensa afios anteriores (digital, diarios locales y nacionales)
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REUNION DE REPRESENTANTES DE LA AAVV FAVARA CON D, JOAN
RIBO , ALCALDE DE VALENCIA CON FECHA 3 DE MARZO DE 2016,

PETICION:

1.

QUE DESDE EL AYUNTAMIENTO SE GESTIONEN LAS
MEDIDAS NECESARIAS PARA EVITAR QUE LOS AVIONES
SOBREVUELEN BARRIOS DENSAMENTE POBLADOS DE LA
ZONA SUR DE VALENCIA.

QUE SEAN REVISADAS LAS RUTAS ESTABLECIDAS EN EL
2010 EN EL GTTR , HOY DISUELTO.

ESTAS RUTAS HAN VISTO INCREMENTADOS EL NUMERO
DE AERONAVES EN PROPORCIONES ENORMES EN LOS
ULTIMOS ANOS, GENERANDO UNA MOLESTIA Y UNA
AMENAZA PARA LA SALUD DE LOS CIUDADANOS QUE LO
PADECEMOS.

QUE SE RESTAURE EL GRUPO DE TRABAJO DE
TRATAMIENTO DEL RUIDO (GTTR) PUESTO QUE EN EL SE
DECIDIO ESTA RUTA, Y QUE SE NOS DE PARTICIPACION A
LOS VECINOS AFECTADOS.

QUE EN EL CSA ( COMISSIO DE SEGUIMENT AMBIENTAL)
EN EL QUE PARTICIPA EL AYUNTAMIENTO DESDE SU
CONCEJALIA DE MEDIO AMBIENTE, SE TENGA EN CUENTA
LA PELIGROSIDAD POR CONTAMINACION AMBIENTAL,
ADEMAS DE LA ACUSTICA Y QUE SE CONTEMPLE
TAMBIEN LA AMENAZA DE CATASTROFE.

QUE AL SER REVISADAS DE NUEVO LAS RUTAS EN EL
GRUPO DE TRABAJO PERTINENTE SE CONSIDERE QUE LAS
AERONAVES DEBEN VOLAR POR EL MAR Y EL CAUCE
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VIEJO DEL RIO, Y NO POR LA CIUDAD. MAXIME CUANDO
LOS VUELOS DE BAJO COSTE HACEN QUE SE
MULTIPLIQUE ENORMEMENTE EL NUMERO DE AVIONES
SOBRE EL CIELO DE LA CIUDAD. DONDE EN EL 2010 HABIA
UN PASILLO DE ENTRADA, AHORA HAY TRES Y SON DE
ENTRADA Y SALIDA.

. NO ES OPORTUNO NI ETICO QUE SE NOS DE UNA PAGINA

WEB DE AENA EN LA QUE VOLCAR NUESTRAS QUEIJAS.
LAS PERSONAS NO PODEMOS ESTAR PENDIENTES DE SI
LAS AERONAVES CUMPLEN O NO CUMPLEN CON SUsS
TRAZADOS PREVISTOS. ESA TAREA LE CORRESPONDE AL
PROPIO AEROPUERTO, Y AL AYUNTAMIENTO PRESERVAR
LA SEGURIDAD Y LA SALUBRIDAD DE LAS PERSONAS QUE
HABITAMOS LA CIUDAD.

Porla AAVV Favara
Mercedes Puchades




CRONOLOGIA ULTIMAS ACCIONES SOLICITANDO REVISION RUTAS AVIONES POR LAS ZONAS

DE PATRAIX Y FAVARA {y toda la zona sur de Valenda).

-17.4.2013. AAVV Patraix y Favara se dirigen al Sindic de Greuges para su mediacion. (DOC.1)

-El Sindic de Greuges traslada el escrito al Defensor del Pueblo por entender que una parte del
conflicto (Aena y el Minist. De Fomento) son de ambito nacional.

-Contestacion del Defensor del Pueblo instando a ambas AAVV a ponernos en contacto con
Ministerio de Fomento y Aena .

-El Defensor del Pueblo apela también al Ayuntamiento de Valencia 31.10.2013 ( DOC.2)

-Reunion de representantes de la Federacion de Vecinos y un miembro de la AAVV Favara con
la Direccion del Aeropuerto el 13.5.2013 (Resumen en el DOC.3)

-Escrito de las dos AAVV a Aena y Minist. De Fomento segun indicacion del Defensor del
Pueblo ( DOC.4)

- Respuesta de AENA y Ministerio de Fomento (Febrero 2014) . ( DOC. 5)

- Contestacion de las AAVV a AENA en [a que solicitamos reanudacion del GTTR para
modificacion de trayectos. (20.5.2014). Sin respuesta. (DOC. 6)

-Escrito del Ayuntamiento de Valencia a través de su Servicio de Contaminacion Acustica y
Medioambiental a la demanda del Defensor del Pueblo (27.2.2014). (DOC.7)

- Carta del Director del Aeropuerto de Valencia a la Jefa del Servicio D2 Elvira Brull (2.8.2013)
(DOC. 8)

- Analisis y reflexién a la carta anterior (15.12.2013) ( DOC.9)

- Preguntas de la Regidora D2 Pilar Soriano al Pleno del Ayuntamiento sobre la reunion de la
Comision de Seguimiento Ambiental (CSA) del Aeropuerto de Valencia (25.2.2015) (DOC.10)

- JOAN BALDOVi a la Mesa del Congreso de los Diputados (10.9.2012) sobre el tema. (DOC.11)
- Registro paso aviones efectuado por un vecino (muestra solo tardes) (DOC.12)

- Instancia razonada a D2 Pilar Soriano como responsable de la Concejalia de Medio Ambiente
solicitando entrevista para abordar el problema de manera eficaz, contando con la
participacion de las personas afectadas. (29.2.2016) (DOC. 13).

- PETICION EXPLICITA A D. JOAN RIBO, ALCALDE DE VALENCIA, PARA QUE EL PROBLEMA DE
LOS VUELOS EXCESIVOS POR LA ZONA SUR SEA SOLUCIONADO . (3.3.2016). (DOC.14)
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A LA ATENCION DE D* PILAR SORIANO RODRIGUEZ
CONCEJALIA DE MEDIO AMBIENTE DEL. AYUNTAMIENTO DE
VALENCIA.

Desde 1a aavv de Favara venimos insistiendo desde hace afios en Ia necesidad de
que el Ayuntamiento de Valencia intervenga de manera eficaz en la detencion
del excesivo paso de aviones por la zona sur.

Estos hechos se dan desde hace seis afios, cuando en la comisién GTTR ahora
disuelta, el Ayuntamiento concedié al acropuerto que trazara nuevas rutas
pasando por los barrios densamente poblados del sur de la ciudad.

El incremento de vuelos de bajo coste ha supuesto que el paso de aviones a baja
altura se vea incrementado de manera alarmante, no respetando ya ni siquiera las
horas de descanso por la noche.

Las aeronaves sobrevolando la ciudad suponen una enorme molestia de

contaminacién acustica que vulnera todas las normativas municipales al

respecto, pero ademas supone una contaminacién atmosférica peligrosa para la

salud puesto que de la combustién del queroxeno que utilizan se desprenden

cantidades enormes de CO2, 6xido de nitrogeno, particulas solidas, azufre, etc.

todas ellas alarmantemente insalubres. Y estamos seguros que también vulneran

todas las normativas en este sentido, si se hicieran las mediciones adecuadas en
los lugares adecuados.

No se puede programar una ciudad sostenible y libre de contaminacién, sin

abordar el tema del paso de aviones a baja altura por la zona sur de Valencia.



El paso de las aeronaves a baja altura por cientos sobrevolando la zona sur de |a
ciudad (Patraix, Favara etc.) supone ademas un serio riesgo de catastrofe, puesto
que son maquinas y por tanto susceptibles de averias ¥ accidentes.

El pasado dia 16 de febrero sostuvimos una entrevista personal con D. Vicente
Sarria, presidente de la Junta Municipal de Patraix, ante la que hemos reiterado
los ultimos afios nuestra peticion de que el Ayuntamiento realice todas las
gestiones necesarias para resolver este grave problema.

El Sr. SarriimsleyéunanotamdaciadaporD'PilarSoriam,enlaquesenos
informaba que se ibaawopomhmﬂmnaci(mdclgmpodembajoGTTR,y
que se daria a los vecinos la posibilidad de participar en dicho grupo de trabajo.

SOLICITAMOS:

Mantener una entrevista personal con D* Pilar Soriano Rodriguez, para
informarle de todas nuestras gestiones sobre este asunto. Recabarle la necesidad
de articular las gestiones necesarias para que los aviones no pasen por barrios de
la ciudad, sino que se acuerden rutas que no pegudiquen la salud y la seguridad
de los miles de personas que padecemos este problema desde hace aios.

Ponernos a su disposicion para cuantas acciones e i nformaciones sean necesarias
para solucionar el tema.

Solicitamos la participacion en los grupos de trabajo existentes.

Por la AAVV Favara
Mercedes Puchades. (Vocal de la Junta Directiva)

pp
Valencia, 29 de Febrero de 2016 V(P '/{(4?
el
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A/A. SINDIC DE GREUGES DE LA COMUNITAT VALENCIANA

Las Asociaciones de Vecinos de Favara y Patraix de la ciudad de
Valencia, representadas por sus presidentes:

Por la AAVV de Patraix, D. ANTONIO PLA PIERA

E-Mail: patraix avvculturalpatraix.com

Y por la AAVV de Favara, Dfia. RAFAELA AMEZCUA CASAS

E-mail: avvfavara gmail.com

Quieren trasladar en nombre de los vecino/as de la zona sur de
la ciudad de Valencia un grave problema que afecta a la SALUD
PUBLICA, ya que llevamos soportando varios afios una situacion
insostenible en la que rogamos que intervenga como SINDIC DE
GREUGES, y que a continuacién relatamos.

Acompafiamos nuestra peticién con el apoyo de quinientas
sesenta y cuatro firmas recogidas entre los vecinos hasta la
actualidad, informandole que se continua con la recogida de
firmas en ambas asociaciones de vecinos.



RAZONAMIENTO DE LA PETICION.

Los vecinos de la zona Sur de Valencia venimos padeciendo
desde hace varios afios el paso excesivo de aviones, tanto de
salida desde el aeropuerto de Manises como de entrada hacia
el mismo.

Anteriormente, esos vuelos tenian una ruta muy bien trazada
que incluia el camino del rio Turia y el mar, evitando en todo
momento pasar por zonas con densidad de poblacién
significativa como es la nuestra. Pero desgraciadamente desde
que se han incrementado los vuelos de bajo coste, la zona sur de
Valencia (Patraix, Favara, San Isidro, San Marcelino...) se ha
convertido en una verdadera autopista de aviones. Los vecinos
hemos llegado a contabilizar el paso de hasta cien aviones
diarios, incluso por la noche. Lo peor es que van perdiendo altura
paulatinamente, y con los motores en marcha pasan sobre
nuestras casas demasiado bajos. Esta situacién se incrementa
notablemente durante el verano.

Nos preocupan extraordinariamente tres aspectos:

1) LA CONTAMINACION ACUSTICA, que estamos seguros
excede con creces lo establecido en las ordenanzas
municipales, dada la baja altura a la que pasan sobre

nuestras casas: constantemente estamos sometidos a un
ruido atronador.

2) LA CONTAMINACION DEL AIRE QUE RESPIRAMOS, puesto
que la combustion de sus enormes motores emiten gases
tan peligrosos para la salud publica como el CO2 y el oxido
de nitrégeno. Este dltimo componente aparece
sistematicamente con indices altos en las mediciones
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realizadas por el Ayuntamiento en nuestra zona sur y
publicadas en su Servicio de Medio Ambiente. Ademas de
particulas sélidas y otros elementos altamente
perjudiciales.

Las mismas compaiiias reconocen el elevado indice de
contaminacion que emiten, puesto que constantemente
leemos en prensa sus “intenciones” de utilizar en un futuro
biocombustible. De momento utilizan queroxeno,
altamente contaminante.

3) EL_RIESGO DE CATASTROFE, ya que si hubiera alguna
situacion de averia o emergencia serian barrios enteros de
Valencia ciudad los que se verian afectados y amenazados.
Y no es una banalidad temer esta situacion como una
amenaza real, puesto que ya ha habido problemas con una
conocida compafiia que por falta de combustible ha tenido
que realizar aterrizajes de emergencia en el aeropuerto de
Valencia. Nos preguntamos si estos aviones habian volado
en esas condiciones sobre nuestros barrios y en qué

medida hemos estado sometidos a un gran peligro sin
saberlo.

Como nuestra preocupacién ha sido y es muy grande en este
tema, en su dia nos dirigimos a las Consellerias de Medio
Ambiente y de Sanidad, como asi mismo al Ayuntamiento de
Valencia (Octubre 2011) exponiendo razonablemente la
situacion. (Se adjuntan copias)

Solamente obtuvimos una respuesta de la Conselleria de
Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente, a la que a su vez
habia remitido nuestro escrito inicial Ia Conselleria de



Sanidad.(Se adjunta copia), en la que nos indica que la medicion
de la contaminacién acustica le corresponde al Ayuntamiento. Y
en todo caso, puesto que la infraestructura aérea (AENA) es de
competencia estatal, al Ministerio de Fomento.

Nos sorprende que unicamente se haga referencia a la
contaminacion acustica, cuando en nuestros escritos
mencionados hicimos mucho hincapié en los tres aspectos
detalladosanteriormente:contaminaciénacstica,contaminacién
ambiental y riesgo de catdastrofe.

Nos parece que los poderes publicos deben recoger la
preocupacion ciudadana, que en este caso estd muy justificada, y
tratar de dar solucion a una peticion bésica: defendemos nuestro
derecho a la salud y a la seguridad de nuestros barrios.

Unos barrios que fueron primero huerta, L’'Horta Sud de
Valencia. La Huerta y el Cementerio Municipal era el limite de
nuestro entorno. Un desarrollismo extraordinario, concebido sin
demasiada perspectiva dieron pie a la construccion de
muchisimas viviendas entre los afios 60 y 70. La poblacién de
multiplico muchisimo. Esta poblacion que ha ido aceptando
estoicamente la ubicacion de infraestructuras insalubres y
peligrosas, tal como es la Subestacién Eléctrica de Patraix contra
la que ha luchado y continua luchando.

Las personas que habitamos estos barrios en la Zona Sur de
Valencia, merecemos que nuestros representantes legales en las
diferentes administraciones publicas se hagan cargo de nuestras
preocupaciones y nos ayuden a resolverlas. Tenemos el Hospital
Dr. Peset, tenemos un monton de colegios publicos y
concertados en los que nuestros nifios son sometidos cada dia a




un riesgo que puede ser evitado: la contaminacion y el peligro
del pase excesivo de aviones a baja altura.

Debe tenerse en cuenta que las personas que aqui vivimos lo
hemos hecho siempre, antes de que las compafiias aéreas y
quienes deben ponerles limite consideraran que el beneficio
economico estd por encima de nuestro derecho a la salud.

SOLICITAMOS:

Por todo lo expuesto, le rogamos encarecidamente su mediacidn
ante los poderes publicos, tanto estatales (Ministerio de
Fomento y AENA) como locales (Generalitat Valenciana con sus
diferentes Consellerias de Medio Ambiente y Sanidad, vy
Ayuntamiento de Valencia), para que se estudie la realizacion de
las rutas aéreas evitando que los aviones pasen con tantisima
frecuencia y a tan baja altura por los barrios de la Zona Sur de
Valencia, recuperando las rutas aéreas que han tenido
anteriormente por el rio y el mar, aunque ello suponga un
recorrido ligeramente mas largo. Con ello ganaremos en salud
publica puesto que el aire que respiramos no estard tan
contaminado, no nos veremos sometidos a ruidos molestos, y no
tendremos la amenaza de que pudiera ocurrir una desgracia.

AAVV Patraix AAVV Favara

Firmado:Antonio Pla Piera Firmado:Rafaela Amezcua

En Valencia, a diecisiete de Abril de dos mil trece.
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Adjuntamos documentacién que avala nuestra peticion:

Documento 1. Escrito de la AVV Favara dirigido al Laboratorio
Municipal de Medio Ambiente del Ayuntamiento de Valencia con
fecha 19/10/2011

Documento 2. Escrito de la AVV Favara dirigido al Ayuntamiento
de Valencia con fecha 19/10/2012.

Documento 3. Escrito de la AVV Favara dirigido a la Conselleria
de Medio Ambiente con fecha 20-10-2011.

Documento 4. Escrito de la AVV Favara dirigido a la Conselleria
de Sanidad.

Documento 5. Contestacién de la Conselleria de Infraestructuras,
Territorio y Medio Ambiente a la AVV Favara con fecha 16 de
Febrero de 2012, en la que nos remite al Ayuntamiento de
Valencia y al Ministerio de Fomento.

Documento 6. Escrito de la AAVV Favara al Presidente de la Junta
Municipal de Patraix D. Ramén Isidro, exponiéndole el problema
y adjuntando un registro de pase de aviones realizado por un
vecino en Marzo de 2012.

Documento 7. Quinientas sesenta y cuatro firmas de vecinos de
la zona solicitando que se suprima el paso de los aviones por los
barrios consolidados de la zona sur de Valencia.
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N° Expediente: 13021835

Sr. D.
e EL DEFENSOR DEL PUEBLO

RAFAELA AMEZCUA CASAS REGISTRO

ASOCIACION DE VECINOS DE FAVARA SN

C/ MONTESA N° 46 BAJO 31102013 - 13113878

46017 VALENCIA

Estimado Sr.:

Se ha recibido su escrito que ha quedado registrado con el nimero arriba
indicado, que debe citar en caso de dirigirse de nuevo a esta Institucion.

El Defensor del Pueblo tiene encomendada por el articulo 54 de la Constitucion y
por nuestra Ley Organica 3/1981, de 6 de abril, la defensa de los derechos
fundamentales y, a tal efecto, supervisa la actuacion de las administraciones piblicas y
el esclarecimiento de sus actos y resoluciones, asi como la de sus agentes, en relacion
con los ciudadanos, a la luz de lo dispuesto en el articulo 103.1 de la Constitucion.

En la documentacion remitida se acredita que se han dirigido al Ayuntamiento de
Valencia con fecha de 15 de mayo de 2012, solicitando la medicion de la contaminacion
ambiental y acustica en la zona sur de la ciudad, asi como la mediacion del Consistorio
para promover la modificacion de la ruta que siguen los aviones para despegar y
aterrizar en el aeropuerto y, sin embargo, no han obtenido contestacién. En
consecuencia, esta Institucion va a dirigir al Ayuntamiento un nuevo escrito solicitando
que facilite la informacion sobre el citado asunto y que comunique si ha procedido a la
contestacion del escrito.

Tan pronto como obre poder de esta Institucion la informacion solicitada, se le
comunicara su contenido y las actuaciones que, en su caso, procedan.

Por otro lado, de los hechos que exponen, no se desprende que ustedes se hayan
dirigido a AENA o al Ministerio de Fomento en relacion con la determinacion de las rutas
de entrada y salida en la citada infraestructura. Dada esta circunstancia, y segun
dispone la Ley Organica 3/1981, le informamos de que para que esta Institucion pueda
iniciar una investigacion ante una Administracion Publica es preciso que ustedes se
hayan dirigido antes a ella exponiendo el problema que le afecta o la posible
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N® Expediente: 130218:

iregularidad juridica cometida, toda vez que asi se posibilitara que dicha
Administracién pueda pronunciarse al respecto. Mientras la Administracion no resuelva
de manera expresa la cuestién o se produzcan retrasos injustificados en resolver, o
cualquier otro tipo de actuacién irregular, resultaria excesivamente anticipada la
intervencion de esta Institucion.

En consecuencia, se sugiere que se dirija por escrito a las citadas
Administraciones, exponiendo con detalle el problema que ha planteado a esta
Institucion. Alli le podran proporcionar una adecuada informacién Yy, en su caso, se le
indicaran los tramites a seguir para lograr una mejora de la situacion. Si no reciben
respuesta, o csando consideren que no es ajustada a Derecho la respuesta que reciba,
pueden dingirse de nuevo a esta Institucion, citando stempre el ndamero de referencia
que ya se ha dado a su escrito, una vez transcurridos tres meses desde la fecha de su
presentacion. De ser asi, recuerde remitir una copia de los escritos dirigidos a las
citadas Administraciones y, en su caso, las respuestas recibidas.

Le saluda muy atentamente,

Francisco Fernandez Marugan
Adjunto Primero del Defensor del Pueblo

Hmmanmhwmmmmmmmoaﬂmmmw:ﬁmwaemmyTrrmm
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RESUMEN DE LA REUNION MANTENIDA EL 13-5-2013 EN EL AEROPUERTO DE VALENCIA PARA
TRATAR EL TEMA DEL EXCESIVO PASO DE AVIONES POR LA ZONA SUR DE VALENCIA.

PERSONAS ASISTENTES:

POR LA FEDERACION DE VECINOS DE VALENCIA:

-M2? José Broseta (Presidenta de la Federacion de Vecinos de Valencia)
-Tony Pla (Vicepresidente de la Federacion)

- Paco (Tesorero de la Federacion)

-Paco Mufioz (miembro de la Federacién

-Mercedes Puchades (avv Favara)

POR EL AEROPUERTO:
-Julian Camara (Director del Aeropuerto de Valencia)

- Otra persona del aeropuerto

Julidn Camara, Director del Aeropuerto, indic a quehan tenido diversas reuniones con el
Ayuntamiento de Valencia sobre el tema. Expresa la excepcionalidad de recibirnos, porque
seria un desfile constante de vecinos expresando malestar por el paso de aviones en la ciudad.

M2 José Broseta indica que hace unos anos (seis?) ya se reunieron con el Ministerio de
Fomento, quien inst6 a Aena a que los recibiera. Han estado en contacto con las dos
administraciones, local y autonomica porque hay un incremento de quejas de barrios que
hasta ahora no lo habian hecho.

Toni Pla: durante el gobierno del PSOE hubo enfrentamiento de las dos administraciones sobre
el tema. Se concluyé que ésta era una situacion provisional, que mejoraria pero no ha sido asi
sino todo lo contrario. Otros municipios (Aldaya, Xirivella...) han coordinado con la Federacion.

Julian Camara : Son sensibles al problema. Hace S afios en las reuniones del GTTR (grupo
técnico de trabajo del ruido) con representaciones de navegacion aérea y todos los
ayuntamientos. Se reunieron periddicamente durante 3 afos, y se liegaron a conclusiones del
grupo de trabajo. Las decisiones se establecieron por votacion de los responsables de los
municipios. AENA se abstuvo y asumid los resultados. Se estudiaron niveles de poblaciony
ruido y trataron de adoptar la solucién menos mala. Los aviones antes pasaban por el centro
de Valencia, Y FUE EL REPRESENTANTE DEL AYUNTAMIENTO DE VALENCIA QUIEN PROPUSO
QUE DEJARAN DE PASAR POR EL CENTRO Y FUERAN POR EL SUR EN SU RECORRIDO . Xirivella
se sometio a la decision del resto.



No obstante no es absoluto, puesto que las decisiones de recorrido se toman en funcion de las
condiciones del viento.

Con esta decision se modificaron las trayectorias de despegue, que a partir de ese momento
ELUDE EL CENTRO HACE UN GIRO A LA DERECHA Y COGE EL CAUCE NUEVO.

M2 José expresa que barrios como Fuente San Luis, Ruzafa, Avda. Dr. Waskman e incluso la
Gran Via hacen numerosas quejas a la Federacion por la baja altura y la frecuencia del paso de
aviones.

Paco Muhoz indica la posibilidad de desviar la cabecera de pista y entrar por la albufera.

El Director del Aeropuerto contesta que para desviar la pista habria que hacer una pista
nueva. También que el grupo de trabajo GTTR se eliminé. Existe un grupo de trabajo de
seguimiento medioambiental en el que participa la conselleria de Medio Ambiente y otras
instituciones. Nos informa iguaimente que el aeropuerto de Valencia es de 24 horas. Existiria la
posibilidad de cerrar el aeropuerto por la noche (como antes. Fue presion politica el abrirlo).
Hay aeropuertos en Alemania y Holanda que funcionan asi. Podemos hablar con responsables
municipales para decidir cerrarlo por la noche.

Yo insisto en las tres amenazas: contaminacion actstica, contaminacion del aire, riego de
catastrofe.

El Director minimiza el riesgo de catastrofe. Ante mi insistencia de contaminacion del aire (CO2
, oxido de nitrogeno, metales...) me dice que Aena tiene un Departamento de Medio Ambiente
que puede analizar los temas de contaminacion. Pone a disposicion del ayuntamiento que se lo
solicite un sistema portatil de monitorizacién del ruido: el ayuntamiento conecta con Aena e
instala estos equipos siendo los ayuntamientos los que dicen dénde (Elvira Borrull)
responsable.

Ya han realizado aislamiento a 2,100 viviendas por su compromiso de reduccion de huella
acustica, a través del comité de seguimiento medio ambiental.

Aena todos los meses hace seguimiento y lo envia a ayuntamiento: microfonos donde el
ayuntamiento ha indicado. Hasta ahora todo dentro de la normativa. Si excede el ruido, Aena
INSoNoriza.

EL DIRECTOR INSISTE: RUTAS DE ENTRADA Y SAUDA DE LA CIUDAD DE VALENCIA PACTADAS
CON EL AYUNTAMIENTO DE VALENCIA. LA HUELLA ACUSTICA ESTA REGISTRADA EN LOS
AYUNTAMIENTQS.

Insisto: contaminacion aire.

Respuesta Julian Camara: El analisis del aire no corresponde a Aena, sino a los municipios.

M? José pregunta: ¢Cada cuanto a peticion de los Ayuntamientos pueden modificarse las
rutas?

Respuesta del Director (Julidan Cdmara): Situaciones muy excepcionales. Tiene que pasar al
Ministerio de Fomento y Defensa (cada 10-12 afios). Se cambio en el 2010.




Puntualiza que Ministerio Fomento y aviacion civil supervisan antigiedad de aparatos. Las
nuevas flotas menos contaminacién y menos ruido)

CONCLUSIONES:

- Fue el Ayuntamiento de Valencia quien decidié las rutas que estan trazadas
castigando a la zona sur para librar al centro de Valencia.

- laFederacion puede pedir al Ayuntamiento que el aeropuerto se cierre por la noche
para evitar molestias, como hacen otros aeropuertos europeos.

- Atraves del Ayuntamiento que se instalen los sensores portatiles de que dispone Aena
para registrar los indices de contaminacion acustica producida por el paso de aviones.

- Sugerir la Federacion puntos calientes.

Yo le he comentado a Toni Pla que debemos proseguir con la entrega de la documentacion que
elaboré para el Sindic de Greuges, puesto que lo que nos ha explicado el Director del
Aeropuerto es que el paso de aviones por la zona sur de Valencia es imponderable. Sus
palabras textuales han sido “éste es un mal menor, porque se molesta a 30.000 vecinos pero
no a 100.000 si pasaran por el centro de la ciudad”.




AENA
MINISTERIO DE FOMENTO

Muy Sres. Nuestros.

Como representantes de dos Asociaciones Vecinales de los barrios de PATRAIX y
FAVARA ubicados en la zona Sur de Valenda ciudad queremos exponerles lo siguiente:

Durante los dltimo afios en esta zona, densamente poblada, nos hemos visto
sometidos a un enorme incremento del paso de aviones a baja altura, llegando a
contabilizar hasta 70, 80 o mas aviones diarios por determinados pasillos aéreos sobre
nuestras casas.

Este hecho es coincidente con la oferta de vuelos de bajo coste, por lo que deducimos
que la modificacién de las rutas anteriores, en las que el cauce del rio Turia y el mar
suponian la mayor parte de las rutas de despegues y aterrizajes, tiene que ver con la
mayor oferta de vuelos de bajo coste. Sin embargo para muchos barrios de la ciudad
de Valencia esto ha significado que vean sacrificadas su salud y su calidad de vida.

Aena y el Ministerio de Fomento, como responsables del trazado de las rutas aéreas ,
deben conocer el profundo malestar de los vecinos de Valencia que sufrimos esta
incomodidad.

Nos preocupan extraordinariamente tres aspectos:

1) LA CONTAMINACION ACUSTICA, que estamos seguros excede con creces lo
establecido en las ordenanzas municipales, dada la baja altura a la que pasan
sobre nuestras casas: constantemente estamos sometidos a un ruido
atronador.

2) LA CONTAMINACION DEL AIRE QUE RESPIRAMOS, puesto que la combustion
de sus enormes motores emiten gases tan peligrosos para la salud publica
como el CO2 y el oxido de nitrégeno. Este dltimo componente aparece
sistematicamente con indices altos en las mediciones realizadas por el
Ayuntamiento en nuestra zona sur y publicadas en su Servicio de Medio
Ambiente. Ademds de particulas sélidas y otros elementos altamente
perjudicales.

Las mismas compafias reconocen el elevado indice de contaminacién que
emiten, puesto que constantemente leemos en prensa sus “intenciones” de

utilizar en un futuro biocombustible. De momento utilizan queroxeno,
altamente contaminante.
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3) EL RIESGO DE CATASTROFE, ya que si hubiera alguna situacién de averia o
emergencia serian barrios enteros de Valencia ciudad los que se verian
afectados y amenazados. Y no es una banalidad temer esta situacién como una
amenaza real, puesto que ya ha habido problemas con una conocida compaiiia
que por falta de combustible tuvo que realizar aterrizajes de emergencia en el
aeropuerto de Valencia en el verano de 2012. Nos preguntamos si estos
aviones habian volado en esas condiciones sobre nuestros barrios y en qué
medida hemos estado sometidos a un gran peligro sin saberlo.

En Mayo de 2013 mantuvimos una entrevista personal con el Director del Aeropuerto
de Valencia D. Julidn Camara, en la que medid la Federacion de Vecinos de Valencia
representados por su Presidenta D2 Maria José Broseta y su Vicepresidente D. Antonio
PIa. En ella el Sr. CAmara nos indicé que el interlocutor valido en este asunto ante las
instituciones responsables era el Ayuntamiento de Valencia.

En reiteradas ocasiones nos hemos dirigido a las autoridades locales (Generalitat
Valenciana a través de sus diferentes Consellerias y Ayuntamiento de Valencia) para
que intervinieran en la solucién de este grave problema.

Sabemos que existen grupos de trabajo al respecto, y nos hemos ofrecido a participar
en ellos como personas afectadas.

Recientemente nos hemos dirigido al Sindic de Greuges de nuestra Comunidad, quien
ha trasladado nuestra solicitud al Defensor del Pueblo por entender que Ia

problematica que planteamos le corresponde resolverla al Ministerio de Fomento ya
Aena.

En su respuesta de fecha 31.10.2013, el Defensor del Pueblo nos sugiere la necesidad
de que nos dirijamos directamente a Aena y al Ministerio de Fomento para expresarles
nuestra queja y nuestra preocupacion. Situacion que suponemos ya les ha sido
transmitida a través de nuestros representantes municipales y autonomicos.

Por esta razon, y considerando que Ministerio de Fomento y Aena son las entidades
responsables del trazado de las rutas aéreas que los dltimos afos han mermado tanto
la calidad de vida, la confortabilidad y la salud de las personas que habitamos los
barrios de la zona sur de Valencia, reiteramos nuestra peticion y

SOLICITAMOS:

-Revision de las rutas aéreas de entrada y salida de aviones que utilizan tramos aéreos
sobre los barrios de la zona sur de la ciudad de Valendia.

-Que los aviones utilicen, como antes, de manera preferente los trazados aéreos sobre
el rio Turia y sobre el mar para evitar las molestias que ocasionan al volar a baja altura
sobre barrios de la ciudad.



-Que junto con las administraciones locales (Ayuntamiento y Consellerias de Medio
Ambiente y Sanidad), se valoren los indices de contaminacién ambiental y acustica de
estas zonas, a fin de evitar situaciones de insalubridad y amenaza.

-Que sean las entidades responsables quienes tengan la sensibilidad de realizar
seguimiento a las diferentes compaiiias, vigilando que sus rutas sean las adecuadas.
Los ciudadanos, por muchos programas informaticos que pongan a nuestra
disposicion, no estamos en condiciones de efectuar seguimiento de los cumplimientos
de las rutas. Solo padecemos las consecuencias de los abusos.

-Que en las comisiones de trabajo existentes, se nos permita participar a las personas
afectadas por este problema para poder integrarnos de manera activa en las posibles
soluciones, siendo las Asociaciones Vecinales mencionadas las entidades de
interlocucion mas valiosa.

Rogamos su atencion sobre lo expuesto, y quedamos a su disposicion.

POR LA AAVV PATRAIX POR LA AAVV FAVARA

Presidente: Antonio Pla Piera Presidenta: Rafaela Amezcia

Valencia, veintiuno de Noviembre de dos mil trece
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INFORME RESPUESTA RELATIVO A LA QUEJA DE DOS ASOCIACIONES VECINALES
(PATRAIX Y FAVARA)

I.- ANTECEDENTES

Confechade23deonerodezo13hatenidoemndaenla0iuodéndeNavegaciénAéma.
escrito de la Subdireccion General de Informacién y Comunicacion solicitando informe relativo
alaquejadedosasociacionasvecinahs(Patra‘xyFavam),delaciudaddeValencia,enel
cual se expone Iapmowpadénvednalsobtedetemﬁnadosaspectoaruadonadosmnd
iréfico de aeronaves que sobrevuelan Iazonalosmalesmcmﬁaminacién&cﬁsﬁm,
contaminacion atmosférica y posible riesgo de catéstrofes aéreas.

IL.- EXPOSICION
A continuacién, se pretende dar respuesta a las cuestiones planteadas.

»  La aprobacién y modificacion de los procedimientos instrumentales de vuelo en Espafia
es el muttadodeunIargopfmobasadoenelanéﬁsisdetaﬂadodeaxpertosenla
materia que determinan su viabilidad. Entre los estudios que se realizan, se encuentran
los medioambientales, que tienen como objetivc minimizar el impacto que la
implantacién de estos procedimientos tendria en las poblaciones del entorno. Cabe
destacar que en los Ultimos aflos Aena viene realizando un importante esfuerzo por
garantizar, en la medida de lo posible, la menor afeccién acustica en las poblaciones.
Noobetante,se@betenerencuentaqueeldiseﬁodeprowtﬁmientos instrumentales
devuelonodepemeﬁnimyexdusivamentedefadommﬁdamenie
medicambientales, sino de ofros aspectos fundamentales como la seguridad
operacional y el cumplimiento de todos los requisitos de disefio establecidos en la
normativa comrespondiente.

»  En relacién con la queja planteada, cabe destacar que, a pesar del esfuerzo realizado
por Aena por minimizar el impacto acistico, Patraix y Favara se encuentran en
prolongacién de eje de pista, concretamente aproximadamente a 3,60 NM (unos 6,5
Km)delexu'emodelacabecarawdelapistadelaempuertodevmenda. por lo que
para determinados procedirnientosimtnmmw&sdevueio,bsaiteﬁosdediseﬂoque
marca OACI (Organizacion de Aviacién Civil Internacional) hacen inevitable el
sobrevuelo de estos nucleos de poblacién. En la siguients figura se apcecia la posicién
de los nlcleos de poblacion respecto al Aeropuerto de Valencia.

Informe respuesta sobre respuesta mhﬁnnhwdndummmyrma)_
30 de enero de 2014
DHATDSMARATM 1081



» mommmhmmymmmuhmm
publicada MmWthmmeﬁm&m
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cardcter duradero, Wmhmvamddnaéma}.hmmiﬂde
lassalidaspahpistaﬂsemunwamahspohhdmmqﬁabdnm
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poblaciones. En la siguiente figura se muestra en color verde Ia trayectoria nominal
definida para las salidas por la pista 12.

nfonme respuesta sobre respuesta m-umummmm,‘hp
30 de enero de 2014
DNAVDSNANATM 2081
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obstante, a 3,60 NM y segin los datos reales obtenidos de Palestra se
encuentran a minimo 2000 pies (minimo 610 metros) sobre la poblacion.

- A_te:_rizgig:&saewnamqmm&anhapmﬁmadéuporhpista%.y
segmdaosreatesobtenidosdePalesua,aemnmanomenosdewm

R(mosmmeuoa).supasopm!averﬁcaldelaspoblacionesobjetode
estudio.

Informe respuesta sobre respuesta MthbmmmMyFm).
30 de enero de 2014
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» Re&pedoabsh‘éﬁmsmmerddesqueomenconmvisuabs(mquo
vuelan mediante referencias visuales con el terreno), no siguen una ruta prefijada,
unicamente utilizan los pasillos visuales acordados, ajustdndose todo lo posible, a la
hora de entrar o salir del aerédromo. Estos pasillos visuales, no sobrevuelan en ningan
momento las poblaciones de Patraix y Favara.

» CabedestacarquelassaﬁdasqueedénmmentembﬁcachsenelNP—Esmﬂa
surgieron dewmsoﬁedepedcbnasyquejmpreviaa.yaquehsmﬂdm salidas
sobfewiabmelmldeowbamdeladudaddeVahncia,conelimpactovisualy
aa]stiooqueestoconﬂevaba-TmsmmmaMmidasconbsgmpoadehabajode
aﬁsisdekayedaiaasedetam%melasahﬁénmésép&uemduﬁmrhsulida

»  No obstante, Aena participa, si es requenda, en el Grupo Técnico de Trabajo de Ruido
(GTTR) de Valencia, en el cual se plantean y estudian todas las cuestiones relativas al
impacto en el entomo del Aeropuerto.

informe respuesta sobre respuesta m:hﬁhhwu“mrl:m
30 de enar de 7014
DNA/DSNANATM 40s 1



lil.- CONCLUSIONES

DebﬂoadifemntesquejasievadasacaboendsenodeiGanéuimdeTmbaiodoRuido

(GTTR) de Valencia, a lo largo del

aﬁozoossemﬁzamnunamdemodﬁmomenias

&dmodeiasmbadm,debﬁoalosaﬂeﬁosded%quemtimnhseguﬁdadda
hsopuadmesyalasimaadomsmbsdelaempmnodeawdaabsdaﬁqes.las
v:yedmﬁmlesdebenestaralineadasoonhpista.EsteharnOMbesermctoyalineado

con una longitud de 10NM segiin

las recomendaciones de Ia Organizacién Intermnacional de

Awviacién Civil, por lo que hace inviable no sobrevolar el ndcleo urbano.

aymtamientodevmenda.paraqueseanprasentadasanelsenoddGmpoTécnicode

Trabajo de Ruido (GTTR) de V.

alendaenelcualesténmpresmtadoslosdifemntes

Ayuntamientos y Aena como gestor del aeropuerto y proveedor de los servicios de

Navegacién Aérea.
Ve B
Director de Servicios de Navegacion Aérea Director de Navegacion Aérea
\
/
- lgnacio Gonzélez Sanchez -

Informe respuasta sobre respuesta m:umummma’nﬁxyhm)_

30 de enero ds 2014
DNADSNANATM

Sde 1



Director Navegacion Aérea
Direccién de Servicios de Navegacion Aérea

Valencia, 20 de mayo de 2014.

Una vez analizado el contenido de dicho informe y las contestaciones de otras
Administraciones Publicas, quisiéramos manifestar nuestra preocupacion quizas ahora
mas fundada en estos momentos cuando vemos que el problema del paso de los aviones
continua por encima de los ndcleos Grbanos densamente poblados.

Nos hemos dirigido a los interfocutores validos (Ayuntamiento) para que le trasladen la
necesidad de un andlisis mas profundo de esta problematica ya que el Director del
Aeropuerto de Valencia, Don Mariano Menor Mufioz nos transmite en su escrito que todo
sigue igual que hace un afio en lo referido a las rutas y niveles sonoros provocando
molestias y riesgos para los vecinos/as.

Por esa misma razon, porque todo sigue igual que el afo pasado, es por lo que, le
solicitamos que insten a la convocatoria del Grupo Técnico de Trabajo de Ruido (GTTR)
de Valencia, para el estudio de las modificaciones en trayectos para evitar el sobrevuelo
del nucleo de Valencia.

Sin mas, quedamos a Ia espera de su pronta contestacion, reciba un cordial saludo.

Atentamente,
Antonio Pla Piera RitfdatH Adercoaa
Presidente AVV. Patraiix Presildntat AXVVF Bugeaa

M? José Broseta Serrano
Presidenta Federacién de AAVV.



AJUNTAMENT DE VALENCIA

SERVICIO I?E CONTAMINACION ACUSTICA
Y ANALISIS MEDIOAMBIENTAL
Informe de la Jefatura de Servicio

Asunto: Informe relativo a contestacién escrito dirigido 2 este Aymntamiento de Valencia
desde las Asociaciones Vecinales de Patraix ¥ Favara.

PRIMERQ. En relacién con los niveles de ruido ¥ como contestacion a la instancia n®
00107 2015 003396. presentada en este Ayuntamiento con fecha 27 de junio de 2013 por la
“Asseciacio de Veins de Favara™, le fue entregada a dicha asociacion en CD informatico las
mediciones acisticas correspondientes a los afos: 2011 (meses de marzo a diciembre), 2012
completo. + 2013 de enero a septiembre.

Asimisnio v como contestacion al escrito dingido a este ayuntamiento con n°00110
2013 019441 de fecha 21 de febrero de 2013 presentado por D.Antonio Pla Piera en su calidad
de Vicepresidenie de la Federacion de AAVY, se les hizo entrega de un CD con las mediciones
acisticas correspondientes al afo 2012 completo y al 2013 meses de enero a abril. Con este
informe se les hace entrega del resto de mediciones registradas hasta la fecha (de mayo 2013 a
enero 2014).

SEGUNTRG. Por oiro lado, sc sefialz que per parte del Aywntamiento de Valencia. a
través del Servicio de Contaminacion Acdstica ¥ Anilisis Medioambiental, siempre se ha dado
traslado a AENA de cada una de las quejas, atilizando todos los medios disponibles -por correo
ordinario. comeo electronico presencialmente a través de la Comision de Seguimiento
Ambiental (CSA) del acropuerto de Valencia-.

Como resaitado de todas estas reivindicaciones planteadss por este ayuntamiento
ea elado 2011 se puso en servicio en Ia web de AENA el “Mapa Interactivo del Ruido, que

Esta aplicacion puede ser coasaltada eu la pagina web del Aeropaerto de Valencia,
a través de wwn aena-ueropuertos.es. La aplicacion WebTrak permite a los usuarios, dentro
de un entomo grifico sencillo v cémodo, con numerosas facilidades de navegacion, realizar las
sizuientes consultas:

- Visualizar los movimientos de las aeronaves en vuelo, con datos como codigo, altitud
o tipo de aecronave. Esta informacion. por motivos de seguridad, se ofrece con 30 minutos de
demora. También pueden visualizar los movimientos de dias pasados.

- Visualizar los niveles de ruido asociados a cada acronave que los produce, por los
dates registrados en fos terminales de monitorizacion de ruido instalados en los alrededores del
Aeropuerto. Seleccionar el periodo temporal y/o el area geografica a visualizar, lo que permite
identificar el ruido producido por las aeronaves en una zona conereta o un penodo de tiempo
determinado.

- Consultar datos histéricos en un intervalo temporal de 45 dias.




L

- Seleccionar un lugar para que el sistema calcule la distancia directa entre cualquier
acronave que pase por las proximidades y dicho lugar.

Asimismo, esta aplicacicn ofrece también Ia posibilidad de poder remitir una queja
o reclamacién de forma directa al Aeropuerto de Valencia.

Se indica a su vez. una direccién de correo del Aeropuerto facilitada por AENA, a
fin de remitir Ias quejas oportunas: vic sirvali@aena es (guidn bajo entre vic ¥ sirval).

TERCERO. En relacién con la medicién Yy control de la Contaminacion Atmosférica
por el Ayuntamiento de Valencia. el mismo viese levando a cabo el conirol y Iz vigilancia de
la contaminacion mumféﬁmdemn&mhomrki]m!madhmcmﬂedAmﬁﬁmdc
Vigilancia de la contaminacion. que en la actualidad se encuentra integrada por 6 estaciones
remotas (cabinas) que registran de forma amtomdtica e interrumpidamente los niveles de
concentracion de los contaminantes que contempla la legislacién atmosférica.

Mediante esta Red de Vigilancia se miden las concentraciones de contaminantes
existentes en el aire ambiente y que han sido generadas por todas las fuentes emisoras. Las
emisiones provenientes de todas estas posibles fuentes forman un conjunto del que no es posible
discernir la contribucion individual de cada una de ellas, midiéndose este conjunto en su
totalidad. En consecuencia, el aporte que pucda ocasionar el trénsito aéreo ya estd considerado e
incluido en las mediciones que se vienen llevando a cabo.

Respecto a la solicitud de que se mida la contaminacion amosférica en los lugares
exactos por los que trazan sus rutas, recordarles que tal y como se les informd, una de las
estaciones remotas mencionadas. Bulevar Sur, (avenida Tres Cruces s/n), esté situade en la
zona mencionada en su escrito por D? Rafacla Amezciia y D. Antonio Pla Piera, pudiéndose
consultar los niveles de contaminacién atmosférica en las péaginas web de Conselleria de Medio
Ambiente (www.cmapvaes) y de esie Ayuntamiento
(\\‘\\-“-'.\v'akzecia.E.s;faﬂ}mamienﬁt'ma@mido.usf}, comprobandose que todos los parametros
medidos se¢ encuentran dentro de los limites permitidos y que no se excede ningln indice de
calidad del aire.

CUARTO. En cvanto a la solicitud de “VALORACION DEL PELIGRO DE
CATASTROFE™ comunicarles que se ha dado traslado de su peticion al ente piiblico
Aeropuertos Espaiioles v Navegacién Aérea (AENA), por ser los competentes para hacer tal
valoracién y de cuya contestacion se daré traslado en cuanto obre en este ayuntamiento.

QUINTO. No obstante. por parte de este Ayuntamiento se continiia participando en la
Comisién de Seguimiento Ambiental (CSA) del aeropuerto de Valencia.

En dicha Comisién también se ha trasladado lo manifestado en su escrito, asi como
solicitado informacion sobre las desviaciones detectadas por el sistema SIRVAL ¥y su
Justificacion. informacion que si lo desean les serd remitida en cuanto obre en este
ayunfamiento.

3 B‘i‘,u Codofier
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Aeropuerto de Valencia

Asroport de Valéencia
s asropuertos

Mariano Menor Muioz

Dwector
le}r2

Sra. DAa. Elvira Brull Codofier Manises, 02 de agosto de 2013
Jefa de Servicio Contamminasion Aedsticas

¥ Analisis Medioambieatat|

Ayuntamiento de Valencia

C/ Amadeo de Savoia, 11

45010 VALENCIA

S/ Ref.

02610/2013/637

Estimada sefora,

En res

puesta a su comunicacion de 24 de julio de 2013, en relacidn con las propuestas

presentadas por la Asociacion de Vecinos de Favara el 27/06/1 3. les informames de lo siguiente

1

Efectivamente. la Federacion de AAVV de Valenda solicité una entrevista con el Director
del Aeropuerto y se accedid a la misma de manera excepcional debido a Ia
representatividad de los solicitantes.

En dicha reunion, celebrada el 13/05/13, a la que asistié la Sra Puchades, en
representacion de la AAVV de Favara. se expuso la preocupacion por el paso de las
aeronaves por las pedanias del sur de Valencia y la afectacion consiguiente de ruido ¥
contaminacion atmosférica.

£l Director del Aeropuerto explico:

a) Que la salida de los aviones hacia uno u otro sentido no es caprichosa. sino que
depende de diversos factores y muy especialmente de las condiciones de viento.

b) Que la decision de desviar los aviones en su salida hacia Vatencia se tomd por el
GTTR en conjunto.

c) Que dicho desvio ha supuesto que ahora haya menos poblacién con afeccion actstica
de la que habia antes pues los aviones entraban y salian por encima de la ciudad, y
ahora solo entran, ya que la salida se ha desviado a Zonas mucho mencs pobladas.

d) Que las mediciones de ruido efectuadas por el SIRVAL indican que la afeccién acustica
de la poblacién de Valencia motivada por las operaciones de los avicnes esta muy por
debajo de los limites establecidos por la legislacion vigente como critenios de calidad.

Se solicito también el cierre noctumo del Aeropuerto, a lo que se contestd que es una
posibilidad que actuaimente no se contempla por Aena Aeropuertos y que requiere de una
peticion formal y razonada por parte del Ayuntamiento y de un posterior y exhaustivo
estudio de las consecuencias de la medida.

Por ultimo, se solicito la instalacién de medidores de la contaminacion atmosférca, a lo
que se contesté que trasladariamos la peticion a nuestros servicios centrales si bien
consideramos que necesarnas dichas mediciones.




ANALISIS Y REFLEXIONES A LA CARTA REMITIDA RECIENTEMENTE A LA AVV FAVARA POR
PARTE DEL AYUNTAMIENTO DE VALENCIA (SERVICIO DE CONTAMINACION ACUSTICA .
ANALISIS MEDIOAMBIENTAL ) DE FECHA 3-12-2013, A LA QUE SE ACOMPANA LA
CONTESTACION REALIZADA A ESTE SERVICIO MUNICIPAL POR PARTE DEL DIRECTOR DEL
AEROPUERTO CON FECHA 3-8-2013.

CARTA DEL DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE MANISES D. MARIANO MENOR MUNOZ DE
FECHA 2 DE AGOSTO DE 2013 DIRIGIDA A LA JEFA DEL SERVICIO DE CONTAMINACION
ACUSTICA D2 ELVIRA BRULL:

Se refiere a la reunion celebrada el 13/5/2013 entre la Federacion de Vecinos de Valencia, y en
la que estuve presente.

En el punto 2 se expresa:”... se expuso la preocupacioén por el paso de las aeronaves por las
pedanias del sur de Valencia y la afectacién consiguiente de ruido y contaminacion
atmosférica”.

COMENTARIO:

Se refieren a los barrios de la zona sur de la ciudad como “pedanias”, suponiendo con ello que
su poblacion es mucho menor , lo cual es una apreciacion erronea .Los barrios de la zona Sur
de la ciudad son parte de la misma con el mismo nivel de categoria ciudadana y los mismos
derechos que cualquier otro barrio sea o no céntrico. Probablemente, Jesus, Patraix y Favara
estan mucho mas cerca del llamado “centro de la ciudad”,( tomando como referencia la Plaza
del Ayuntamiento, o la Plaza de San Agustin, o la Plaza de Espaiia a escasos 10 minutos de
estos barrios del Sur), que otras zonas cuyo desarrollo es reciente. En todo caso habria que
enumerar a cuantos vecinos de esta zona sur nos afectan las molestias de los aviones y
compararlo con el trafico anterior. El analisis es que antes habia mucho menos tréfico aéreo,
que los vuelos de bajo coste abaratan sus gastos de combustible acortando sus rutas, y que
esta ruta es la que esta sobre nuestras cabezas.

Si en el extinguido grupo de trabajo GTTR se decidié por parte del Ayuntamiento de Valencia
que la ruta aérea fuera modificada y pasara por el Sur de la ciudad para evitar el Centro, lo que
ha conseguido es dividirla y poner nuestros barrios en un nivel inferior de confort y salubridad.

En el punto 4 se detalla que se solicité el cierre nocturno del aeropuerto. Esta informacion la
dio el Director del Aeropuerto, que informé que en Alemania y Holanda no hay tréfico aéreo
por la noche. Nos parecio adecuada, y aungue no dudamos de la dificultad de su tramitacion,
si antes estaba por qué no recuperarla. Todo es cuestidn de voluntad de accion.

(Ver notas de esta entrevista al respecto).




CARTA DEL SERVICIO DE CONTAMINACION ACUSTICA Y ANALISIS MEDIOAMBIENTAL DEL
AYUNTAMIENTO DE VALENCIA DE FECHA 3-12-2013.

Indica

SEGUNDO : “... el Ayuntamiento de Valencia, a través del Servicio de Contaminacion Actstica Yy
Andlisis Medioambiental, y en calidad de corporacion interesada en el procedimiento, en tanto
que encargada de velar por el bienestar de los vecinos de su término municipal y como titular
de intereses legitimos que resultan afectados, siempre ha trasladado a AENA de cada una de
las quejas, utilizando todos los medios disponibles — correo ordinario, correo electrénico y
presencialmente a través de la Comisién de Seguimiento Ambiental (CSA) del Aeropuerto de
Valencia

COMENTARIO:

El Ayuntamiento se siente interesado y encargado de velar por el bienestar de los vecinos.
pero en la extinta Comision GTTR (Grupo Técnico de Trabajo sobre el Ruido) no tuvo
demasiado miramiento en desviar el trifico aéreo hacia la zona sur de la ciudad. En la reunién
del 13/5 la presidenta de la Federacion pregunto cada cudnto se pueden revisar las rutas. Se le
contesto que como minimo 10 afios, y la actual es de 2010 (ver apuntes reunion).

Actualmente funciona una Comisidn de Seguimiento Ambiental (CSA), en la que participa el
Servicio mencionado del Ayuntamiento y también la Conselleria de Medio Ambiente .Segin
cita textualmente: Comisi6n de Seguimiento Ambiental (CSA) del Aeropuerto de Valendia,
constitutida el dia 11 de julio de 2012 y recogida en la Resolucién de 18 de junio de 2012
(BOE n2 160 de S de julio de 2012) Seria importante que en esta comisién también se diera
representatividad a organizaciones vecinales (Federacién de AAVV o Asodiadones de Vednos
de zonas afectadas). La Federacién de Vednos aprobo en su Junta del 19 de Noviembre
pasado solicitar una nueva entrevista con el nuevo Director del Aeropuerto de Manises. En
ella se podria solicitar esta participacién vednal en la Comision CSA.

Se indica también que en lo que respecto a la contaminacion atmosférica existe una valoracion
global que denominan niveles de inmision, y que incluye el trafico aéreo como una fuente mas.
No obstante, no es lo mismo que te pasen cincuenta aviones todos los dias sobre tu casa a que
no lo hagan. Cualquiera puede buscar en google “contaminacion de aviones” e informarse de a
cuantos coches equivale un solo motor aéreo.

Nos indican que la estacion de medicién Bulevar Sur (Av. Tres Cruces s/n) puede ser
consultada a través de la web de la Conselleria de Medio Ambiente. Yo creo que son las
Administraciones quienes tienen que coordinarse y realizar los seguimientos y mediciones
adecuados que nos proporcionen un aire limpio, y poner los medios para que asi sea.

Concluye que el correspondiente Servicio Municipal media entre vecinos afectados y Aena, a
quien traslada todas las quejas. No es suficiente. El Ayuntamiento tiene que estar mas activo
en la toma de decisiones respecto a las rutas de vuelo por la ciudad, influyendo para que los
vuelos no sean a tan baja altura y tan continuos. Hay que buscar rutas que no supongan
riesgos, que seguro que las hay. Siempre hablamos del cauce del rio y el mar como lo
adecuado. Pero para esto habria que priorizar el interés por la salud y el bienestar de las




personas, y olvidar la avaricia del beneficio econémico como primera premisa en las
decisiones.

Mercedes Puchades

15 de Diciembre de 2013
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REGISTRE (o 431/
PREGUNTES el oy 4:-'?

QUE PRESENTA LA REGIDORA MARIA PILAR SORIANO RODRIGUEZ,
EN EL SEU NOM 1 EN EL DEL GRUP COMPROMIS

AL PLE DE L’AJUNTAMENT
Assumpte: Reunié de la Comissié de Seguiment Ambiental de ’Aeroport de Valéncia

Durant el mes de febrer de 2014, s’ha reunit la comissid de seguiment ambiental de I’ Aeroport
de Valéncia, on hi és representat I'Ajuntament de Valéncia. Entre altres decisions, la comissio
va decidir a aillar més habitatges al municipi de Xirivella.

Per tot aixd, la regidora que subscriu formula [es segiients:

PREGUNTES

Quines sén les decisions concretes adoptades per la comissié de seguiment ambiental de

["aeroport de Valéncia que va tindre lloc el passat febrer?

P

Quants habitatges han sigut insonoritzats en virtut del Pla dAillament Acistic de
I’ Aeroport de Valéncia?

Valencia, I.;S de febrer de 2014

NOTA: En compliment de ['Estatut d’Autonomia de la Comunitat Valenciana, Liei d'Us i Ensenyament
del Valencia i el Reglament municipal sobre is i normalit=acio del valencia al municipi de Valéncia, els

demane que la resposta a les preguntes estiga redactada en la mateixa llengua en qué son Jormulades.
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PREGUNTAS

QUE PRESENTA LA CONCEJALA MARfA PILAR SORIANO RODRIGUEZ,
EN SU NOMBRE Y EN EL DEL GRUPO COMPROMIS
AL PLENO DEL AYUNTAMIENTO

ASUNTO: Reunié de la Comissié de Seguiment Ambiental del Aeropuerto de
Valencia.

1. Quines son les decisions concretes adoptades per la comissié de seguiment
ambiental de I'aeroport de Valéncia que va tindre lloc el passat febrer?

En la reunién de la Comision de Seguimiento Ambiental del Aeropuerto de Valencia
celebrada, no se tomd ningun tipo de decisién por tener cardcter de seguimiento , no
teniendo lugar en la misma ninguna propuesta, debate o decision.

2. Quants habitatges han sigut insonoritzats en virtud del Pla d’Aillament Acdstic de
TAeroport de Valéncia?

Tofz  ka informacién relativa a los  Planes de Aislamiento Acustico, por ser
compstancia de Aena, se encuentra disponible en su Web:

bttp//erww aena-aeropuertos.es/

|
Valencia, 28 014

Lourdes Berfial Sanchis
Concejal Delegada de Contaminacién Acustica




A LA MESA DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADOS

D. Joan Baldovi Roda diputado de COMPROMIS-EQUO, al amparo de lo
dispuesto en el articulo 185 del Reglamento de la Camara, presenta las
siguientes preguntas para la que solicita respuesta por ESCRITO.

Los vecinos del barrio de Patraix, en la ciudad de Valencia, estan sufriendo
constantemente las molestias que causan los aviones que despegan y
aterrizan en el aeropuerto de Manises.

Segun constatan los habitantes de este barrio valenciano, los aviones pasan
volando muy bajo, con una frecuencia entre 5 y 10 minutos, causando un gran
estruendo.

Por todo lo anteriormente expuesto, pregunto:

¢ Tiene constancia el Ministerio de Fomento de la frecuencia y altitud de los
vuelos que pasan por encima de zonas urbanas de Valencia?

¢ Se estan realizando mediciones y controles de dichos vuelos?
¢ Tiene previsto el Ministerio hacer controles y mediciones desde los barrios

valencianos para comprobar si las compaiias aéreas cumplen con la normativa
vigente en cuanto a altitud, seguridad y contaminacion acustica?

Congreso de los Diputados, 10 de septiembre de 2012

D. Joan Baldovi Roda
Diputado COMPROMIS-EQUO
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